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Goteborg, Sverige, 2025
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Projekt

| Goteborgs oljehamn, Skandinaviens
storsta hamn och central knutpunkt
for sjofarten, forvarvade Stena Oil en
bunkertank med en lagringskapacitet
pa 10 000 kubikmeter, vilket 6kade
foretagets totala tankvolym till drygt
100 000 kubikmeter. Stena Oil driver
egna bunkringsfartyg i hamnen som
forser ett stort antal fartyg med driv-
medel, eldningsolja, smorjoljor och
andra oljeprodukter. Denna strate-
giska expansion okar forsorjnings-
tryggheten och ger foretaget ytterli-
gare flexibilitet i den alltmer kravande
maritima branslehandeln.

For att integrera tanken i den I6pande
driften maste ett kraftfullt varmesys-
tem installeras. Detta skulle sakers-
talla att oljeprodukterna forblir fly-
tande aven vid olika utetemperaturer.
Konventionella varmesystem lagger
ofta langa varmerér i slingrande linjer
pa tankens botten. Nackdelen med
detta ar dock att botten tacks nastan
helt, vilket forsvérar rengéringen och
leder till langre stillestdndstider. Malet
var darfoér att hitta en I6sning som
varmer tanken jamnt och lamnar bot-
ten i stort sett fri.
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BRUGG Scandinavia, tidigare BRUGG
Sweden, utvecklade ett system med
NIROFLEX DN 50 - ett flexibelt, spi-
ralformat rostfritt stalrér med hog
varmeoverforingskapacitet och me-
kanisk belastningsférmaga. Den hoga
graden av prefabricering av dessa
system, som BRUGG Pipes ar kant for,
mojliggor sarskilt korta installations-
och driftstoppstider.

Totalt installerades cirka 520 meter
rorledning, uppdelat i fyra sjalvstan-
diga varmekretsar, som levererades
som prefabricerade moduler och
monterades pa plats. Réren loper ver-
tikalt langs tankvaggarna. Detta gor
att den varma vatskan i tanken stiger
uppét, den kallare sjunker nedat och
en jdmn blandning uppstar.

Det fria golvutrymmet underlattar in-
spektioner och rengdring avsevart.
Rorens spiralform okar varmeytan,
vilket gor varmedverforingen mer ef-
fektiv. Dessutom mojliggor den mo-
dulara konstruktionen anpassning till
varierande medier, driftstryck och
temperaturkrav.
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Projektet inleddes 2021, men skots
upp pé grund av nédvandiga renover-
ingar av tankbehallaren och slutfordes
slutligen 2023. Planerings- och forbe-
redelsefasen omfattade cirka fyra till
fem manader, under vilka detaljerade
konstruktionsberakningar, ritningar
och logistisk samordning genomfor-
des. Installationen pé plats kunde
genomforas inom ett tidsfonster pa
cirka tre veckor.

En ytterligare fordel med den nya I10s-
ningen for monteringsforetaget var
den minskade svetsningsinsatsen,
eftersom langre rorlangder med farre
kopplingspunkter kunde anvandas.
Forberedelsen av varmemodulerna
minskade monteringsiderna och
granssnittsriskerna avsevart.



Med implementeringen av denna var-
meteknik uppnar Stena Oil okad ter-
misk effektivitet, kortare idrifttag-
ningstider efter underhallsintervall
och en minskning av oplanerade
driftstopp. Den fria tankbottenytan
leder till en matbar minskning av ren-
goringsarbetet och darmed till en
sankning av driftskostnaderna under
hela livscykeln.

Som den forsta installationen av detta
slag i Sverige illustrerar projektet
potentialen hos innovativa rorsystem
for tillampningar inom den maritima
energisektorn, sarskilt nar det galler
driftseffektivitet, underhallsvanlighet
och teknisk anpassningsformaga till
foranderliga marknadskrav.




